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Introdugao

Este trabalho busca apresentar alguns pensamentos e agdes de
Radamés Teixeira, urbanista mineiro, que dedicou grande parte dos seus
96 anos a pritica do urbanismo, principalmente em Belo Horizonte,
cidade que escolheu para viver. O olhar de Radamés frente aos conceitos e a
pratica do urbanismo, tanto na vida académica como professor na Escola de
Arquitetura da UFMG quanto nas provocagdes impostas pela vida urbana,
vislumbrava outros horizontes muito além dos que eram discutidos naquele
periodo. Esta apropria¢io motivou a nossa pesquisa, na tentativa de apresentar
alguns dos diversos trabalhos do urbanista, que atualmente poderiam até se
mostrar 6bvios, mas que 2 época eram extremamente inovadores, o que atesta
sua vocagio de planejador.

Cabe aqui salientar a dificil condi¢do de arquiteta, professora e
pesquisadora se conciliar 4 de filha do pesquisado e de tentar manter
olhar isento da relagido afetiva, na busca fiel da informagio. Para isto, foi
fundamental a participagdo de toda a equipe de pesquisadores, especialmente
a dos professores doutores Celina Borges Lemos, Elisabete de Andrade,
Fibio Jose Martins de Lima, Marieta Cardoso Maciel e Reginaldo
Magalhides de Almeida, cujos esforgos mostraram que os resultados encon-
trados e aqui apresentados nio foram em vio.

Na vasta carreira do urbanista, poucos dados foram registrados. A difi-
culdade na obtengio deles indicou que a alternativa mais efetiva seria a busca
junto 2 midia, especialmente jornais e suplementos.

O urbanista Radamés Teixeira da Silva vem pensando sobre Belo
Horizonte desde a sua chegada a capital mineira, nos idos de 1941. O
encantamento com a nova cidade o motivou a conhecer estudos sobre
diversos nucleos urbanos, passando pela histéria, por conceitos sobre modos
de vida, até as novas cidades em rede. As propostas do Greater London Plan
impressionaram o arquiteto nio s6 pela impecével representagio, mas também
pelas caracteristicas do planejamento como fator de organizagao da cidade
e setorizagdo nos aspectos urbanisticos da época. Sem contar que, antes do
término da Segunda Guerra Mundial, as diretrizes deste plano ja apresentavam
adequagbes de parametros urbanisticos organizacionais, com perspectivas para

1. Este artigo ¢ um dos resultados da pesquisa “O urbanista Radamés Teixeira da Silva:
contribuigdes da trajetéria académica, proposigdes e projetos”, realizada pelos professores
doutores Maria Cristina Villefort Teixeira, Celina Borges Lemos, Elisabete de Andrade,
Fibio Jose Martins de Lima, Marieta Cardoso Maciel e Reginaldo Magalhies de Almei-
da, bolsistas e consultores, financiada pelo CNPq e finalizada em 2017.
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o futuro da capital londrina. Alids, a prospecgio tomou conta do pensamento
deste professor desde aquele tempo e, além disso, permitiu preconizar que suas
ideias estavam bem a frente dos que o cercavam. Por este motivo, vrios de seus
projetos como alternativas para solucionar sérios problemas da cidade foram
incompreendidos e mal interpretados por vislumbrarem olhar bastante visio-
nério em relagdo ao pensamento dominante de sua época.

Em virtude da bagagem técnica e referencial que Radamés foi
construindo, tanto em sua formagio académica quanto na pritica como
arquiteto urbanista, foram consolidadas conceituagdes acerca do que seria um
nticleo urbano ideal e quais os parimetros que garantiriam melhor qualidade
de vida para as pessoas e o ambiente construido. Dentre eles, a interpretagio
da paisagem urbana se configura a partir da articulagio da sociedade com o
meio e das marcas deixadas pelas dindmicas estabelecidas, tendo a cultura e os
valores humanos como primordiais norteadores das agoes sociais.

Formagao

A formagio da maioria dos arquitetos da sua geragio se caracterizava pela
dicotomia entre 0 humanismo vinculado s ideias da arquitetura modernista
e o tecnicismo do urbanismo rodoviarista entio vigente. No entanto, o
olhar humanista de Radamés se sobressafa ao tratar a cidade, valorizando
incessantemente o individuo como parte do seu meio, tendo como prioridade
as questoes ambientais para a agdo urbanistica.

Ap6s se graduar em Arquitetura,em 1949, as acdes para intervir na cidade
por ele adotada iriam superar as expectativas que atendessem especialmente
as populagdes mais necessitadas. O repertério inicial era pouco extenso,
visto que o acesso as novidades era lento: os meios de comunicagio naquele
tempo, ainda pouco eficazes, ndo impediram que as inquietagées do urbanista
trouxessem conhecimentos que comegavam a predominar entre estudiosos
internacionais que tentavam reverter os problemas dos centros urbanos em
solugdes. As aproximagGes com vivéncias da pritica e énfase na abordagem
local permitiam a Radamés Teixeira criar prospecgdes sobre o que vinha
acontecendo em Belo Horizonte e em virias cidades de Minas e do Brasil.

Ainda como participante efetivo junto aos meios de comunicagio, suas
agdes ¢ discussdes sobre os problemas da capital eram transmitidas para
a populagio, que tinha acesso a informagdes sobre os problemas cotidianos
da cidade e suas possiveis solugoes. Aquela época, o urbanista ji apresentava
preocupagdes pouco discutidas e que expandiam a relagio da Arquitetura com
o Urbanismo, como as questdes ambientais, sempre presentes nos seus estudos
sobre as cidades. Nesta concepgio, 4reas e espagos livres urbanos, com acesso
e usufruto de todos, contribuem para a manutengio da satide das pessoas e da
vitalidade do espago.

A criagao do curso de Urbanismo, incorporado a Escola de Arquitetura,
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permitiu discussdes sobre as cidades, ampliando a atuagdo de profissionais,
tanto na esfera pablica como na privada. A primeira turma desta
Especializagio concluiu o curso em 1951; dentre eles, Radamés Teixeira,
Danilo Ambrésio e Sylvio de Vasconcellos, que em futuro préximo passariam
a lecionar nesta institui¢do e trariam questionamentos e contribui¢ées sobre o
urbanismo e a sua aplicabilidade na capital mineira e no Brasil.

Atuagio Profissional

A Belo Horizonte dos anos 1950 ainda sentia os reflexos da gestdao
do prefeito Juscelino Kubitschek, de 1940 a 1945, que concretizou na
cidade o pensamento desenvolvimentista, com abertura de novos setores de
expansio e suas respectivas obras, visibilidade da cidade para o mundo com
a implantagdo do complexo modernista da Pampulha, registro da capital por
meio de uma Planta Cadastral, dentre outros. A cidade crescia e jd superava,
com aproximadamente 350 mil habitantes (IBGE, 1950), o previsto para a
populagao no plano inicial.

O processo de industrializagao no Brasil provocou nesta época a explosao
demogrifica, fato que chegou até Belo Horizonte com o surgimento de
intimeras vilas e conjuntos habitacionais, decorrente de mudangas no espago
em consequéncia deste momento nacional. Houve neste periodo um plano
de estudo da cidade pela Sociedade de Andlises Grificas e Mecanogrificas
Aplicadas aos Complexos Sociais (SAGMACS) que, embora tivesse
concentrado seus trabalhos em Sdo Paulo e Rio de Janeiro, passou também
pela capital mineira. Embora tivesse indicado zoneamento e perspectivas de
novos eixos de crescimento da cidade, este plano nao foi implementado em lei.

Na década seguinte, Radamés assumiu a chefia do Plano Diretor da
Prefeitura Municipal e propds um projeto de lei que combateria as caracteris-
ticas de uma “metrépole vulgar”, com suas casas devassadas, pouca iluminagio,
minima ventilagdo e nenhum espago para ajardinamentos. Nos moldes de
Brasilia, este “projeto revoluciondrio dard a Belo Horizonte ‘fei¢oes de ci-
dade de grandes espagos’, com grandes espagos, muita luz, ventilagio ideal,
parques, piscinas, além de maior largura das ruas, que poderao ganhar até 20
metros” (O DIARIO a, 1960). Além disto, segundo o urbanista, haveria menor
incidéncia do custo do lote no preco da obra, o que poderia apresentar vanta-
gens para os proprietdrios e para a cidade (O DIARIO b, 1960).
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Figura 1 - “Metrépole Vulgar x Cidade dos grandes espagos”. Fonte: O Didrio(a), p. 7, 8 maio 1960.

As fungbes de morar, trabalhar, recrear e circular, ditadas pela Carta
de Atenas, seriam aplicadas no perimetro da Avenida do Contorno, com a
implantagdo do sistema de “lotes associados” ou superquadras. Cada quarteirio
seria dividido em quatro lotes associados, cuja drea de construgio permitida
ocuparia 25% do terreno; os demais 75% “serdo destinados a parques,
piscina, murais, etc., com preciosas vantagens de insolagdo e ventilagio” (O
DIARIO (a), 1960). Estes setores contemplados, valorizados pelos espagos
livres, poderiam ser apropriados pela populagio com garantia de melhor acesso
ao lazer e bem-estar.
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Figura 2 - Configuragio de um quarteirio proposto no novo plano. Fonte: O Didrio(a), p. 7, 8 maio 1960.

Tais inovagdes, no entanto, ainda eram distantes e pouco assimiladas pela
populagio e pelo poder publico desta cidade de pouco mais de meio século.

Operagio Peruca Verde

A preocupagio do urbanista com as questdes ambientais se manifestava na
apropriagdo dos espagos livres publicos, fato que ele desejava aplicar para bene-
ficiar a populagio em alguns setores de Belo Horizonte. A Operagdo Peruca
Verde, elaborada em 1964 para a Superintendéncia de Desenvolvimento da
Capital (Sudecap), aplicaria estes principios e garantiria a protecdo de todos os
mananciais da Lagoa da Pampulha. Essa protegio deveria estabelecer zonea-
mento especifico para a regido, permitindo a introdugdo de parques e espagos
publicos destinados as atividades lidicas e de lazer, de modo que a urbanizagao
adequada a este ambiente mantivesse a qualidade da dgua e dos espagos livres,
tratados como um sistema fechado. A ideia de que a Pampulha nao se resumia
somente ao espelho d’igua levava a pensar que novos equipamentos deveriam
ser acrescentados aquela barragem, que foi pensada para ser um reservatério
para a cidade. Com isso, aeroporto (1933), zoolégico (1959), clubes e dreas
destinadas ao lazer seriam prioritérios para tornar este setor especial da cidade
um grande centro de lazer, posteriormente contemplado como patriménio
cultural da humanidade pela Organizagio das Nagoes Unidas para a Educa-
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¢do,a Ciéncia e a Cultura (Unesco). Este fato refor¢a, contemporaneamente, a
vocagio ji diagnosticada décadas antes por Radamés.

O plano ainda sugeria zoneamento especifico que garantisse que
a localidade fosse ocupada apenas por empreendimentos destinados
ao lazer e a atividades lidicas, tais como restaurantes, clubes e pragas
(DIARIO DO COMERCIO, 1971).

A proposta surgiu a partir do estado de descaso em que a lagoa e sua
respectiva bacia se encontravam na década de 1960, resultado da expansio
imobilidria desenfreada e de gestdes que ndo abordavam o seu crescente dese-
quilibrio ambiental de forma coerente. A operagio se estruturava no controle
demogrifico regional, com desapropriagdes nas dreas lindeiras a cabeceira, e
na construg¢io de um sistema de saneamento da lagoa, posta a necessidade
de controle e tratamento das emissdes de esgoto no lago, tendéncia crescente
que contribuia para o agravamento da poluicio hidrica (DIARIO DO
COMERCIO, 1971). Para isto seria fundamental a criagio de uma rede
de interceptores ao longo da barragem. Tais medidas de natureza ambiental
poderiam evitar que a Lagoa da Pampulha se tornasse uma drea degradada,
considerada por muitos como um “imenso esgoto a céu aberto”.

O primeiro dos interceptores, considerado de cardter mais urgente devido
a construcao do Estddio Mineirdo, dizia respeito a margem leste, que seguia
a foz do Cérrego do Mergulhio, na porgao sul, até o antigo Cassino, na por-
¢30 norte; o segundo seguia esta extensdo no sentido oeste até o Cérrego da
Ressaca, conforme mostra a Figura 3.
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Figura 3 - Mancha da Operagio Peruca Verde em Belo Horizonte. Fonte: Teixeira e al., 2017

As desapropriagbes concentrariam uma 4rea de aproximadamente
200 hectares compreendida entre os cérregos Sarandi e Olhos D'dgua,
com excegao do bairro Imaculada Conceigdo, que ji detinha nivel de urba-
nizagio mais consolidado que as regices lindeiras. A desapropriagao poderia
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ser expandida até Contagem, uma vez que as cabeceiras de cbrregos, como o
Sarandi e o Agua Funda, se localizavam além do limite municipal de Belo
Horizonte, onde o alastramento desordenado da mancha urbana também se
fazia presente (DIARIO DO COMERCIO, 1971).

A drea desapropriada seria reflorestada pelo poder piiblico ou pela
iniciativa privada, a partir do regime de comodato, com a aplicagio de
incentivos fiscais. O comodato ¢ um regime de empréstimo de algum produto
por tempo determinado e firmado, que deve ser devolvido por completo, sem
poder ser substituido (BRASIL, 2002). Dessa forma, resultaria na implantagio
de parques com atividades lucrativas, como as realizadas no Parque do
Ibirapuera, em Sao Paulo. O reflorestamento foi pensado para ser um marco
paisagistico local, tendo espécies vegetais ornamentais que, em virtude das
diferentes épocas de floragao, manteriam os morros sempre floridos ¢ coloridos.

Contudo, a Operagio Peruca Verde nio foi de interesse da Sudecap, o
que decorreu na evolugio da mancha urbana regional de forma desordenada.
Em virtude dessa ripida urbanizagao, a poluigdo das dguas e a depredaciio do
entorno da lagoa e dos seus afluentes continuaram crescentes, o que dificultou

a realizagao desta iniciativa, conforme ilustra na Figura 4 a mancha urbana
desta localidade em 2017.
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Figura 4 - Sobreposigio das manchas da Operagao Peruca Verde e da ocupagio de Belo Horizonte. Fonte:
Teixeira et al., 2017.

Se tais medidas tivessem sido consideradas naquela época, a previsio do
urbanista Radamés, combatida especialmente pelo setor imobilidrio, poderia
evitar tamanho dano ambiental.

Este mesmo principio foi retomado em 1997, por Radamés Teixeira
¢ Henrique Campos, quando surgiu a possibilidade de financiamento
internacional para despoluigio da lagoa. O caminho mais eficaz, segundo os
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urbanistas, seria utilizar as potencialidades locais, com o tratamento de um
universo fechado, que se baseava na interceptagio das dguas dos corregos
antes de serem langadas na lagoa. Neste universo fechado, a dgua da barragem
ndo teria contato com os mananciais dos cérregos. Isto se daria mediante a
construgio de uma rede de galerias na orla (DIARIO DA TARDE, 1997).
Na margem sul da Lagoa da Pampulha, na parcela lindeira ao bairro Sao
Luis, ja existia uma galeria que interceptava os corregos que desembocavam
no espelho d’agua. O plano, entio, propunha a ampliagio dessa infraestrutura
pelo restante da orla, com o intuito de conter a dgua ¢ suas impurezas antes
de serem langadas na lagoa (Figura 5). A expansio se daria até o Ribeirio do
Onga, pouco ap6s o Aeroporto, fazendo com que as dguas poluidas dos cérregos
fossem carreadas diretamente até o ribeirdo, sem serem despejadas na represa

(DIARIO DA TARDE, 1997).
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Figura 5 - Mapa Esquemitico do Desvio de Aguas. Fontes: Teixeira ez al., 2017.

Para o abastecimento da lagoa, estava prevista a construgdo de pogos
artesianos ao redor da orla, cuja configuragio topografica local garantia devida
proximidade entre o lengol fredtico e a superficie: uma solugao simples e barata

de aplicar (Figura 6).
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Figura 6 - Mapa e corte esquemiticos da proposta do Desvio de Aguas da Lagoa da Pampulha. Fontes:
Didrio da Tarde, 1997; Teixeira e al., 2017.

O bombeamento das dguas dos pogos seria executado por um
sistema de placas de energia fotovoltaica, tecnologia disponivel na época
¢ inclusive ji utilizada experimentalmente pela Companhia Energética
de Minas Gerais (Cemig). Uma contra-argumentacio utilizada para essa
proposta era o alto investimento despendido para a implantacio do sistema,
o que foi rebatido pelos urbanistas, pois neste processo a produgio da energia
seria gratuita (DIARIO DA TARDE, 1997).

O controle do nivel da dgua da lagoa variava no decorrer do ano em
virtude dos diferentes indices de evaporagio, sendo acionado com a intensidade
necessaria a0 longo de cada estagio. Assim, seria calculada a quantidade de
dgua demandada para a manutengio do nivel previsto, bombeada dos pogos
artesianos (DIARIO DA TARDE, 1997).

O projeto demonstra o cariter multifacetado das proposigoes,
tendo atengdo em diversas abordagens que regem a preservacio ambiental
e a conservagio da qualidade urbana. Os conhecimentos acerca da geografia
e da geologia para alinhavar a proposta com as condigoes topogréfica e
hidrogrifica da regio, somados a aplicagio das tecnologias contemporaneas
na busca da requalificagio da Pampulha, demonstram a vontade inicial de se
debrugar sobre as potencialidades locais na resolugio dos problemas urbanos,
assegurando melhor qualidade de vida para a populagio.

Mesmo sendo desacreditado por trazer ideias tio inovadoras para a
época, o urbanista nio desistiu de propor medidas simples e factiveis que,
se aplicadas, poderiam evitar problemas que futuramente iriam afetar
este setor da capital mineira.

Ainda observando a valorizagio dos espagos livres publicos na paisagem,
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criando corredores verdes mais permedveis, o professor defendia a manutengao
dessas dreas da capital. Esta seria uma das medidas adequadas na prevengio
contra a poluigio, demonstrando que suas alternativas de solugGes poderiam
definir caminhos diferentes, se fossem considerados. Em entrevista em
1971, ele entendia que esses espagos livres deveriam ser desapropriados pela
prefeitura e que “antes de cuidarmos da instalago de novos parques em
BH, deverfamos tratar em cardter prioritdrio, de preservar os ji existentes”.
O trabalho de preservagio deveria merecer cadastramento oficial e imediata
desapropriagio e se tornar responsabilidade da prefeitura, ampliando a agéo
dos habitantes com acesso 2 educagio ambiental: “Isto exigird também um
sistema de educagio coletiva e ainda a sua aceitagdo, que agora se manifesta,
depois de muitos anos de doutrinagio, que pareceram estéreis € sem
consequéncias priticas, agora comegam a se manifestar”. Algumas dreas foram
sugeridas para este fim no Alto do Colégio Batista, Mangabeiras, Mata do
Cercadinho, Lagoa Seca, Acaba Mundo, “como cendrio de futuros parques
que fossem dar acesso s grandes comunidades € ndo as minorias que natu-
ralmente gozam de transportes mais faceis” (DIARIO DO COMERCIO,
1971). Estas dreas apropriadas para o lazer permitiriam maior permeabilidade
do solo, valorizando a paisagem e garantindo uso pela populagao.

O Ribeirao Arrudas

Na década de 1960, quando uma parcela das margens do Ribeirao
Arrudas ainda estava desocupada, Radamés se preocupava com a urbanizagao
que vinha desconsiderando a presenga deste curso d'dgua. A crescente ocupagao
da cidade, vinculada 2 alta impermeabilidade do solo, agravava as enchentes,
problema recorrente em Belo Horizonte, desde aquela época.

Neste entendimento, dado que a bacia do Arrudas mantém a cota
média de 850 metros na extensio da Gameleira a Praga da Estagio, cerca de
10 quildémetros planos percorrem a parte central da cidade, vulneravel natural-
mente a qualquer intempérie. A encosta da Serra do Curral despeja expressivo
volume de dgua para o ribeirdo neste percurso.

Em fungio desta caracteristica topogrifica, a solugio urbanistica alterna-
tiva deveria evitar a concentragio de canais na extensdo central do Arrudas,
que necessariamente teriam que mudar de diregio: “... ou se desvia o Arrudas
em ponto acima do centro da cidade, pois, a0 contririo, teremos, no futuro,
enchentes que causardo grandes prejuizos a0 comércio e transtornos ao trafego
da cidade” (ESTADO DE MINAS, 1970; DIARIO DE MINAS, 1967).

Como medida para amenizar este problema, foi previsto um tinel,
que desviaria o curso do ribeirio nas proximidades da Estacio Carlos
Prates, localizado entre os bairros Carlos Prates e Barro Preto. Este tnel
conduziria as 4guas até o Vale do Ribeirdo Cachoeirinha, ligando outros cursos
pelo caminho, captaria também as dguas da Avenida Pedro I, que causavam
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constantes inundagoes, porque esta avenida estava implantada em cota mais
baixa em relagdo ao ribeirdo, e desembocaria nas proximidades do entron-
camento das avenidas Antonio Carlos e Américo Vespucio. Este trecho se
estenderia “mediante um greide pouco convencional”, segundo o urbanista,
sugerindo que ele estaria em cota inferior ao nivel da Avenida Pedro II. Cabe
lembrar que, aquela época, “o vale da Cachoeirinha, que constitui um canion
ainda ndo de todo urbanizado, possibilitaria a abertura de uma avenida pluvial
até o Cérrego da Pampulha, na altura do Matadouro, de 14 seguindo para o
Rio das Velhas” (O GLOBO, 1967). Dessa forma, a capacidade viaria dos
corredores seria aumentada e os cursos tampados conseguiriam abarcar uma
rede de esgotamento e a drea central da cidade nio seria afetada por enchentes
(DIARIO DA TARDE, 1970).

Mesmo com seu carater humanista como marco da sua carreira, a indica-
¢ao de Radamés para a implantagdo de tinel conectando essas dguas retrata
tragos da formagdo do urbanismo rodoviarista em sobreposigio as condigoes
ambientais contemporaneas, cujas tendéncias indicam canais abertos que be-
neficiam a permeabilidade do solo e garantem qualidades a paisagem.

Para o financiamento dessa obra, uma possibilidade levantada seria
a transformagdo da parcela superior ao tinel em uma avenida, com
cobranga de pedégios, que poderia sustentar um fluxo didrio intenso e
ajudar a desafogar os corredores vidrios do centro da capital, especial-
mente as avenidas Amazonas e Paranid. A cobranga se resguardaria
apenas ao periodo de quitagdo da divida da constru¢do da infraestrutura
(DIARIO DA TARDE, 1970; O DIARIO, 1967).

Em 1997, mais uma vez o professor mostrava a necessidade de desviar
as dguas da parte mais baixa da drea central de Belo Horizonte: em entrevista
concedida a Oswaldo Amorim para o Jornal Estado de Minas, Radamés
indica direcionamento para evitar que as inundages atingissem as cidades.
Para o urbanista, era chegada a hora de trocar as operagoes heréicas, de emer-
géncia, por outras mais amplas, abrangentes e realmente eficazes: “agées dificeis,
dispendiosas, mas indispenséveis para defender as cidades das crescentes tragé-
dias das enchentes, em consequéncia da igualmente torrencialidade dos nossos
rios” (AMORIM, 1997). O primeiro passo seria demarcar as faixas alagiveis
dos cursos d’dgua urbanos pela maior cota conhecida, torna-las legalmente
nio edificiveis e coordenar as construges existentes. O segundo é a remogio
do casario, quando for possivel a realocagio, necessariamente bem planejada.
“Uma vez limpo, o terreno serd transformado em drea verde e de lazer, para
desfrute da populagio e defesa contra o risco de nova ocupagio”. Segundo
o professor, o elenco para amenizar os problemas das inundagoes “abrange
amplo replantio de matas ciliares, controle da expansio da cidade e agées para
inibir a progressiva impermeabilizagio do solo urbano” (AMORIM, 1997).

Dessa forma, a situagio em que se encontra o Ribeirdo Arrudas no século
XXI, tendo seu tamponamento completo e suas margens urbanizadas, resultou
em um dificil quadro hidrolégico, com enchentes descontroladas. Esse cenirio
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demanda agées radicais de manejo e escoamento das dguas que, em virtude
do estado de ocupagio atual, se fazem ainda mais complexas e caras, como
Radamés previa hd mais de quatro décadas. Tal situagio se agravou ainda mais
com a implantagio do Boulevard Arrudas, que cobriu a extensio central do
ribeirdo, considerada pelo urbanista como “a temerdria cobertura do Arrudas.”
Ainda no século XXI, as agdes de desvio das dguas pluviais vindas da
encosta norte da Serra do Curral, para nio comprometerem a drea central da
cidade, deveriam descer por gravidade em cota mais alta pela Avenida Nossa
Senhora do Carmo, encontrar a Rua Professor Morais, pegar a Avenida Brasil,
de onde seguiriam a0 encontro do Rio das Velhas. Esta solugdo permitiria,
mais uma vez, evitar que esse grande volume pluvial se distanciasse da drea
central da cidade, a mais vulneravel, devido s suas condigdes orogrificas.

A metrépole

Na discussdo sobre as cidades, Radamés considerava que havia visivel
contraste entre as necessidades funcionais da cidade moderna e a estrutura
¢ infraestrutura de que ela dispunha: “enquanto o homem no sentido técnico
estd sempre procurando alcangar maior conforto, no aspecto urbano, ele
continua utilizando estruturas anacronicas que ji existiam desde a Idade da
Pedra” (DIARIO DA TARDE, 1973).

Para o urbanista, na visdo daquela época, a metrépole era uma questao
muito importante e que deveria ser tratada com a devida magnitude: ¢ a
cidade luz, na qual ocorrem todos os movimentos culturais e onde se obrigaria
a disponibilizar a melhor qualidade de vida para o cidaddo. O desenvolvi-
mento no principal niicleo estd associado ao fato de existir uma dinamica de
escala ampla, fato dificil de acontecer numa cidade pequena. Esta nio seria
tao desenvolvida, mesmo que apresentasse um estado de bem estar para sua
populagdo, no qual a renda per capita fosse superior aquela existente em um
grande centro. Sob este ponto de vista, o desenvolvimento estaria articulado ao
nimero de atividades que um determinado centro oferecesse e 4 forma na qual
as cidades pequenas deste complexo estariam sendo prejudicadas pelo atraso
de sua inser¢io na dinimica presente nos principais nicleos urbanos.

No inicio da década de 1970, Radamés afirmava que “o aumento de
uma cidade, por si s6, nio quer dizer melhoria; ao contririo, em muitos
casos, significa a sua prépria morte” (ESTADO DE MINAS, 1970). Para o
urbanista, Belo Horizonte, vitima de um crescimento desordenado, estava se
tornando, “infelizmente, um exemplo de como nio deve ser uma cidade, pois,
vista como a vimos, em grande plano, é deprimente, absolutamente desumana’
(ESTADO DE MINAS, 1970).

A preocupagio do professor se manifestava também na maneira como
a populagio tratava a cidade, com o sentimento de usura, querendo sempre
usufruir dos bens que lhe sdo ofertados com indiferenga, sem, contudo, se
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preocupar com inovages. Radamés considera a cidade um bem caro, que nio
€ considerado pelos seus habitantes nem pelos gestores:

o atual estado de coisas reflete a auséncia de mentalidade de
planejamento de administradores passados, sendo de maior
urgéncia um diagnéstico urbanistico da cidade, por uma equipe de
urbanistas, soci6logos, economistas, resultando um planejamento
real, baseado em pesquisas completas em todos os setores, com
um zoneamento adequado as nossas necessidades (ESTADO DE
MINAS, 1970).

Para o urbanista, os problemas da regiio metropolitana deveriam ser
resolvidos com a criagio de uma autarquia intermunicipal, solugio ideal
para o problema que, a seu ver, transcendia a drea puramente técnica,
abrangendo aspectos politicos e sociais. A criagio da Superintendéncia
de Desenvolvimento da Capital (Sudecap) em 1969 e, posteriormente, a
do Plambel em 1973 foram vistas com otimismo pelo professor, pois as
questdes do planejamento global de Belo Horizonte ficariam concentradas
e poderiam ser concretizadas com maior eficicia.

E preciso lembrar que nos casos de planejamento, principalmente
no de nossa Capital, a maioria se encontra equacionada. O que
requer cuidados ¢ a sua implantagio. As grandes cidades estio com
seus arquivos abarrotados de planos muito bem feitos (DIARIO
DO COMERCIO, 1971).

No seu ponto de vista, a lamentdvel extin¢io do Plambel eliminou
a possibilidade de alertar e integrar agdes que vislumbrariam esta
interlocugdo entre o poder piblico e a populagio, no sentido de tornar
Belo Horizonte universal.

No entendimento relacionado a aspectos regionais, o professor considera
que historicamente Belo Horizonte foi beneficiada pela construgio da
BR-381, que liga a Sao Paulo, e pela implantacio do distrito industrial de
Contagem, fatores que induziram a abertura da capital mineira para o mundo.
Anos mais tarde, dentro deste mesmo setor da regido metropolitana, surge o
Instituto Inhotim, que, segundo ele, cumpre também este papel de indutor
para uma cidade globalizada.

A globalizagio incentivava olhares para o processo de metropolizagio em
que os grandes aglomerados deveriam observar fungdes internacionais, mas
ao mesmo tempo respeitar a diversidade e as condigées locais. A dicotomia
entre as duas escalas, e as intermedidrias consequentes, relacionada 2 produgio
e a mobilidade, transformaria os espagos centrais e, consequentemente, o seu
entorno. Sob este olhar, Radamés trouxe para Belo Horizonte aspectos rele-
vantes que seriam observados na nova metrépole, como a existéncia de um
consenso entre 0s municipios componentes, suficiente para permitir uma ges-
tdo metropolitana.
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Como alternativas de desenvolvimento seriam implementadas acoes de
parceria suficientes a assegurar 0 desenvolvimento multifuncional adequado
e a gestdo da metropolizagio para configurar esquema politico coerente com
padroes de excegéo e exceléncia vigentes na rede de metrépoles internacionais.
Desses centros decorreriam atividades de produgdo e a presenca de grandes
espagos ndo urbanizados e produtivos, com 0 uso eficiente do transporte de
massa aéreo ou ferrovidrio. As ligagdes com o mundo global com tal acessibili-
dade dariam condicées de investir para torni-la uma porta de entrada ao pais
e gerar ligagdes diretas aéreas com o exterior.

Nessa proposi¢ao, a urbanizagao de Belo Horizonte contemplaria grandes
espagos nio urbanizados, com a estrutura tradicional, mas também com outras
estruturas, que comportariam grandes dreas produtivas. Com olhar roméntico
na valorizagio dos espagos piblicos, o professor considera que, uma vez que a
nova metrépole deslocou sua centralidade mais vital para dreas de cota altimé-
trica mais elevada, serd possivel até cultivar frutas de climas mais amenos. Eles
se tornardo 4reas de estar, nas quais as pessoas podem ir passear nos seus finais
de semana e, enquanto elas descansam, podem colher um péssego ali plantado
para essa finalidade: o lazer.

Betim " 5 . Novatima

S, Paulo

S. Joaquim de Bicas

Igarapé

rumadinho

Figura 7 - A metrépole pretendida. Fonte: Teixeira et al., 2017.

A nova metrépole funcionaria como centro € as atividades por ela ofere-
cidas favoreceriam a criagio de estruturas resultantes dos espagos de centra-
lidade, considerados um Aub. Esses novos espagos seriam ricos em dinamicas
sociais € equipamentos adicionais que ofertariam oportunidades de lazer e tra-
balho para toda a sua populagio, agregando ainda caracteristicas que dariam a
Belo Horizonte importancia internacional.

A sustentabilidade deveria adotar o aproveitamento de recursos naturais
ndo poluentes, como a energia eélica, gerada pela facilidade de captagao de
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ventos na parte mais elevada da Serra do Curral.
Aeroporto das Codornas

Ao estabelecer os principios de uma sede metropolitana em Aub, Radamés,
que trabalhou na sua tese de livre-docéncia com o transporte aéreo (TEIXEI-
RA, 1961), enfatizava a necessidade de implantar um aeroporto no vetor sul
de Belo Horizonte, nas proximidades da Lagoa das Codornas, em Nova Lima.

Estudos previam que a vazdo dos aeroportos da Pampulha e de Con-
fins atingiria o dpice nos anos 2000 e seria necessaria a implantagio de outro
aeroporto para conexdes da capital com o mundo. Por esta razio, ainda nos
anos 1990, o urbanista sugeriu que este empreendimento fosse construido,
com capacidade para atender expressivo volume de passageiros/ano e cargas,
proporcionalmente semelhante ao dos aeroportos de Denver, nos Estados
Unidos, e de Gaulle, em Paris. A pista de aterrissagem de cerca de 4.500m de
comprimento teria amplitude para comportar o Airbus A380, considerado o
maior avido comercial do mundo nas primeiras décadas do século XXI. Este
complexo traria de volta as argumentagdes de centralidade das aerovilas, cuja
localizagio adequada admite essencialmente industrias de ponta e néo poluen-
tes, tema debatido pelo professor por longo tempo.

o
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Figura 8 - Aeroporto das Codornas. Fonte: CAMPOS (2000).

Embora muito contestado por esta inusitada proposta, ainda mais que os
aeroportos de Confins e da Pampulha estavam com demanda insuficiente e
que nio havia recursos para tal empreendimento, Radamés argumenta que um
planejador de cidades olha mais para o futuro do que para o presente. Ele ad-
mite que os superaeroportos nio surgem em megalépoles, mas em metrépoles
médias como Atlanta, Dallas e Denver, com a clara fungio de aeroporto-polo.
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O novo aeroporto deveria cumprir a sua crescente fungdo socioecondmica e de
porta de entrada de Belo Horizonte para o mundo (AMORIM, 2000). Mais
uma vez, manifesta-se no urbanista o permanente olhar para o futuro.

Anel da Serra e o Metropolitano

Ainda nos anos 1990, a proposta de ligagdo dos parques da Baleia, Man-
gabeiras, Acaba Mundo e Jambreiro, lindeiros a Serra do Curral, criava um
corredor verde ao sul de Belo Horizonte. Esta solugao garantiria a permea-
bilidade do solo, facilitando a drenagem dos setores mais baixos da cidade.
Ao mesmo tempo, seria implantado um sistema intermodal de conexio dos
vetores leste, sul e oeste, que viabilizaria o transporte de massa nesta direcao,
integrando-os, sem que o tréfego sobrecarregasse o centro da cidade.

Dois fatores favoreciam esta proposi¢do: jé existiam os trilhos da antiga
ferrovia que servia 2 Mineradora MBR e os tineis construidos para atender a
Ferrovia do Ago, faltando a conexao entre eles para que se fechasse o percurso
do futuro metr6 do vetor sul. Para melhor atendimento e eficicia do sistema,
os anéis de ligacio da Serra em Belo Horizonte ¢ em Nova Lima se interliga-
riam com um tunel na altura da Praca do Papa.

Os cerca de 40 km de rede ferrovidria ociosos estavam disponiveis para a
implantagio de um metrd que atenderia a cidade de Belo Horizonte, reconhe-
cida como a parte da regiio metropolitana mais coesa em urbanizagdo com
Brumadinho, Miério Campos, Sarzedo, Ibirité e outras, chegando a Contagem
e Betim.

Figura 9a - Ttineis e estruturas existentes desativados da ferrovia do Ago. Fonte: Estado de Minas, 20 mar. 2016.
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Figura 9b - Tuineis e estruturas existentes desativados da ferrovia do Ago. Fonte: O Tempo, 11 nov. 2011.

O acesso do vetor leste margeando o Parque das Mangabeiras, com possi-
bilidade de seguir para o Belvedere, desafogaria o trafego da BR-040 e permi-
tiria menor tempo de percurso na ligagio com os vetores sul e oeste da regiao
metropolitana.

Santo Andre

Tunels oxistentes
Feerovia do Ago)

Teilhos existontes

Teilhos propostos

Avenida progosta:

Figura 10 - Proposta do Anel da Serra e integragio dos parques do vetor sul de BH. Fonte: Teixeira ef al,
(2017).
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O plano considerado polémico ganhou opositores de ambos os limites
geogrificos: tanto os moradores dos bairros Comiteco e Mangabeiras em
Belo Horizonte, como os dos bairros Belvedere, Vila da Serra, Vale do
Sereno, em Nova Lima, alegavam que o aumento da circulagio veicular
na drea iria prejudicar esses setores da cidade. Além disso, a criagdo de
acessos pelo Parque do Jambreiro gerou manifestagdes de ambientalistas,
que nio abriam mao de manter intacta esta drea de preservagao. Com isto,
a possibilidade de transposigao vidria no sentido leste-oeste da cidade, sem
concentrar o fluxo no centro e integrar os parques do vetor sul da capital
mineira, viu, mais uma vez, a sua execugio frustrada, solugio ao transporte
de massa que poderia beneficiar a populagio e que despontaria Brumadinho
como potencialidade para o desenvolvimento urbano do vetor sudoeste da
Regido Metropolitana de Belo Horizonte.

Conclusio

A atuagio de Radamés Teixeira na academia e na pritica, na maioria
das vezes polémica, contribuiu para o estudo e a aplica¢io do urbanismo,
com cardter critico e inovador. Suas ideias despertaram o interesse de
profissionais que fazem do planejamento das cidades uma nova forma
de viver, vislumbrando a discussio para que novas priticas pudessem
ser implantadas. Aliada a tudo isto, a possibilidade de envolver a populagao
nas discussdes trouxe uma novidade para tratar a cidade, a¢do pouco
praticada nos antecedentes a Constituigdo de 1988.

Esta condi¢io da busca incansavel para solugdes para as cidades com mais
justica social sempre esteve presente na sua pritica, especialmente em Belo
Horizonte, cidade que no seu ideal deveria se tornar universal.

Até 2020, o professor continuou atuante cidaddo, sonhando com a
cidade para as geragoes futuras e desejando que Belo Horizonte se tornasse
internacional. Continuou acreditando que o planejamento é um processo lento
que deve manter a articulagio entre a populagio e o poder publico, papel ainda
dificil sob a responsabilidade dos planejadores.
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